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Kap 1

Zentrale Begriffe und
Rahmenbedingungen



Mobilitat - Erreichbarkeit Verkehr

Mobilitat - Erreichbarkeit? Verkehr?
A Mobilitat meint die Bewegung im A Verkehr = nicht nur Auto
Raum und ergibt sich aus dem sondern Ful3 + Rad + Bus +

Angebot von Gelegenheiten und  Bahn + CaBahringt Stehen +
fuhrt zu dem Aufwand, der dafir  gjtzen. aber

aufg.ewendet.werd.en muss umgangssprachlich gilt
A E_rrelchbarkelt = wie gu’t) komr_nen i CD% Ffa a@SNJ] SK
die Menschen an Ziele? Gut ist, dort viel mehr Verkehr als vorher

wenn viele Leute mit wenig i 1 dzii2 3SN] SKNE T d
Aufwand viele Ziele erreichen aber auchEussverkehund
Ifijrjnen o ~ wl RJS NiksSeiiNJ o

A RS Niamith 0 NJ dzOK U & S yeduRendeverkehg PBrkende
Aufwand und kann viel erreichen, _ Autos wasist mit stehendenund
R S Ndbwrbanit KI G f | y 3 S sitzendenFul3gangerdSiesind
Distanzen und kann trotzdem runenderFuldverkehund
wenig erreichen brauchenPlatz Ful3ganger

Parkplatz



Verkehrsaufwand und notwendiger
Aufwand? Verkehr

A Wie viel kostet welcher Verkehr  Notwendiger Verkehr? Welche
(direkte Kosten fur Bau und BetriebFreiheitsgrade?
der Infrastruktur, wie viel davon

wie gedeckt?) A{23d at Tt AOKG 6 S
A Wie viel schadet der Verkehr ist notwendig, aber die

1(Eindirekte Igeselflslcl:haftliche dKf?Sten Verkehrsmittelwahl ist frei, u.U.

ur Umwelt, Unféalle, Gesundheit, Pl -

Gebaudeschaden, Stadtnd gl;:t\r/]vg;]el)Zlelwahlund die

Landschaftszerstorung, )

LYY20Af ASYSyig S NYlaxpensngalz dazu

A Wie viel Zeit kostet welcher disponierbarer Verkehr (Zeit, Ziel
Verkehr (Zeitverluste im Auto, in Verkehrsmittel und Weg sind
Bussen und Bahnen, beim wahlbar)

Fahrkartenerwerb, zu Fuld oder mit

A Notwendiger Autoverkehr (es

dem Rad) gibt keine Alternative, der

A Wie viel nutzt welcher Verkehr

ol . Transportzweck oder das
(Arbeitsplatze, Wertschopfung, ! .
Stadtqualitat, Erreichbarkeit, Transportgut lasst keine andere

Standortattraktivitat) Option zu)



Rahmenbedingungen

Regelkreise, strukturelle
Faktoren

A Gesetzlicher Rahmen (Bau Planungsrecht, Verkehrsrecht,
Steuerrecht)

A Fiskalischer Rahmen (Budgets, Einnahmen,
Finanzierungsgrunlagén

A Raum und siedlungsstruktureller Rahmen (Lage, Dichte,
Nutzungsstrukturen)

A Soziedemographischer Rahmen (Alter, Haushaltsstruktur,
Einkommen, Bildung, Verkehrssozialisation)



Kap 1

Wo ansetzen?
Relevante Akteure



Individuelle Akteure

AaSAYS |l dzaKFcftgdgaaarida GAzy oCI
AaSAYy 22Kyaidl yR2NI 6! dzaadl GG dz
A Mein Arbeits oder Ausbildungsort (Lage, Erreichbarkeit)

A Meine Verkehrssozialisation (woran bin ich gewohnt? Was habe
gelernt?)

A Meine Praferenzen (was liebe ich, was hasse ich?)
A Meine Finanzen (was kann ich mir leisten?)

A Meine Mobilitatsausstattung (PkBesitz?, Abdesitz?
Fahrradbesitz?)



Institutionelle Akteure (Politik,

Vewaltung)
A Welche Ressourcen
T Finanzen
T Personal

A Welche Prioritaten? Aufteilung von Geld und Personal auf
die Verkehrsarten

A Welche Satzungen?
A Welche eigenen Verkehrsunternehmen?

A Welche Fuhrparks? Dienstwagen, Dienstrader, E
Cl KNJ SdzdSX®

A Welche Netz/Systemqualitiaten Fuf3, Rad, OV, StralRe
A Welche Parkraumangebote und Regime?
A Welche VEPs, NVRREPS




Die Wirtschaft als Akteur

Die Wirtschaft= Arbeitgeber, Betriebe, Betriebsrate
A2 St OKSNI {0l yR2NI ol SYuNY t =
A Welches Engagement fur nachhaltige Mobilitat (Betriebliche
a20 At AONGAYIFY I 3ASYSYGl2y1 SLI
A Welcher Fuhrpark? (groRRe, schwere PkiF|dte,
Nutzfahrzeuge, Lastizy R 5 A Sy a8 i NNRSNXO0
A Welche Pramienreglungen? (freies Parken? Jobticket; Geh
Radelpramieh

A Welche Ausstattung (Parkplatze, Fahrradparken, Zugange fi
Ful3/Rad, Haltestelleigchienenanschlyf3

A Welche verkehrsvermeidende Zusatzangebote o
602SNJ] ag2KydzyaSys 2SN] a1l AYRS



Die Stakeholder(Lobbies Medien,
Verbande, Kammern)

A Welche Loyalitaten (Wirtschaft, Umwelt, Soziales,
+ SNJ SKNAI NI Sy X0

A Wie viele Mitglieder (Einzelmitglieder, institutionelle  _
aAlU3Ift ASRSNE %gl y3avYAdu3af ASR:

A Welche Finanzierung, welche Etats

A2Stf OKS alyRIFIIASNIzy3I O09AYVI S

A Welche Ziele, ethische Grundsétze (breit, eng, offen,
pluralistisch)

A Welche Organisation (lokal, regional, bundesweit,
International)

A2 St OKS DSaOKAOKUS o6Ff Gz 2dz
A Welcher Zusammenschluss (ad hoc, dauerhaft)

A2 St OKS aSRASY Ot NAYyGXZ Cdzy|
A2Stft OKS wStS@FIyl 6! dzFtl 3Sy=




Kap. Il

Die Verkehrswelt hat sich verandert
und wird (muss) sich wieder
verandern



Das Fahrradbis in die 1950er das
dominierende Fahrverkehrsmittel

Im Einkaufs, Berufs und Ausbildungsverkehr vielfach 30 %
Fahrradantell




Zentralisierung und Zersiedlung als Trend

A Zentralisiert werden A Dezentralisiert werden
I Schulen I Autobahnen
I Krankenhauser I Hochschulen und FHs
I Verwaltungen I Freizeiteinrichtungen
i Einzelhandel A Rasante Zersiedlung/
I Kultureinrichtungen Suburbanisierung

A Aus der Flachenbahn wird i Immer neue periphere
eine Korridorbahn Wohngebiete
i Im Personenverkehr I Immer mehr periphere

Gewerbegebiete

I Im Osten nach der Wende
forciert

T Im Gulterverkehr



Deutschland im Stral3enbaufieber

Brutto-Anlageinvestitionen 1950-1998*
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* biz 1990 nur alte Linder obne Saarland und W-Berlin

Prof. Heiner Monheim
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Der Bund wendet sich von
der Schiene ab (aul3er bel
Grol3projekten)

Die Stral3e macht das
Rennen

A Ahnlich verandern die

Kommunen ihre Prioritaten
auf die Autoforderung
(StralRenrund
Parkraumbau) und hungern
die Alternativen (Busse,
Bahnen, Fahrrad und
FulRverkehr) aus



Busse und Bahnen geraten immer mehr ins Abseits d
Verkehrspolitik, Netze und Bahnhofe werden stillgelegt
Takte ausgedunnt, Tarife immer komplizierter

Motorisierter Individualverkehr
Luftverkehr
m Offentl. StraRenpersonenverkehr

Eisenbahnen




Die Guterbahn wird systematisch marginalisiert,
durch den Ruckzug aus der Flache und den
fehlenden Netzausbau

Rohrfernleitungen
StralRenguterverkehr
Binnenschifffahrt
Eisenbahnen




Deutschland wird so zum fuhrendegtaulandin
Europa, Stau wird unser erfolgreichstes
Exportprodukt

A Stau Uberall in Ballungsraumen

A Auf den groRen Korridoren

A Im Stadtverkehr am Stadtrand

A Im Stadtverkehr rund um die Zentren
A Rund um die Parkhauser

A In den Ferienzeiten auf den
Hauptreiserouten

A Staugriinde auch:
I Zu hohes Tempo
I Viele Unfalle
I Baustellen

Prof. Heiner Monheim



Der StralRepGuterverkehr als massiver
Stauverursacher

Prof. Heiner Monheim

Po Do Do Do Bo Do Do Do

Ca. 80 % der Lk¥AAhrten im Nahbereich
Oft miserable Auslastung
Viele Leerfahrten

Die Bahn kiimmert sich nicht um die regionale
Markte

Fast kein Stlckgutind
Einzelwagenladungsverkehr

Am liebsten macht sie Ganmnd Langzige

Sie ignoriert die kleinen Mengen und feinen
Verastelungen

Veraltete Logistik und Umschlagtechnik



Miserable Flacheneffizienz im

Autoverkehr 160.000.000 Stelund
_ Parkplatze blockieren in Stadten
160.000.000 leere Autositze und Dérfern den offentlichen

chauffiert, zu viele Autos und LKW : :
1 Y Radwege. Die Renaissance der
produzieren den taglichen Stau. Stadte klappt nur mit weniger

Mithahmesysteme waren ein .
Ausweg 4 und effizienterem Autoverkehr




Herausforderungen

A Klimawandel erfordert massive CO2 Reduktion, also
Reduktion fossiler Verkehre

A Umweltziele erfordern massive NOx-, Feinstaub- und
Larmreduktion, also Reduktion fossiler Verkehre

A Flachenziele erfordern massive
Verkehrsflachenreduktion

A Energiesparziele erfordern massive Reduktion des
Verbrauchs fossiler Energien und damit fossiler Verkehre

A Effizienzziele erfordern massive Reduzierung von Staus
durch weniger Autoverkehr

A Fazit: Verkehrswende ist zwingend und erfordert
einen starken, attraktiven Offentlichen Verkehr und
einen starken Radverkehr in Stadt und Land



Kap. IV

Wichtige Trends, die man beachten
sollte



Immer komplexere Muster

Zeitmuster Raummuster

A FleAXi;'? ,f\rbAei)t\s;{eiten, A Abbau der radialen Muster,
¢SAtI SAUXD mehr tangentiale

Al oFtl OKSY RSNI avefididgeny a X

A Ausgedehnte Offnungszeiten A 36 6 A f S NI o { 201

A Viel mehr Spatverkehr bl KY2Z0At AUGNUGX

A Viel mehr Wochenend AXlI oSN I dzOK %:dz
verkehr Aktionsradien

A OV Angebot hinkt chronisch A O\Netzausbau hinkt
hinterher, vor allem imandl. chronisch hinterher

Raum



Trend zur Multt und Intermodalitat!
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Multi- und Intermodalitat werden Realitat!
Durch flexibleres Verhalten und neue Angebote wie Car Sharing, Car2Go,
Fahrradverleihsystemand alte Angebote wie Bike & Ride + Park & Ride




OV wachst endlich wieder

Immer mehr Fahrgaste
Im Nahrverkehr, in Millioner)
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Quelle: Statistisches Bundesamt Noch nie so viele Fahrgaste bei

Bussen und Bahnen wie 2011

Im Jahr 2011 nutzten 10,9 Milliarden Fahrgaste in
Deutschland den Linienverkehr mit Bussen und
Bahnen, 0,5 % mehr als 2010. Damit erreichten die
Fahrgastzahlen einen neuen Hachststand. Jeder
Einwohner Deutschlands fuhr durchschnittlich 134
Mal im Jahr mit Bussen und Bahnen. Im Nahverkehr
hefdrderten die Unternehmen 10,8 Milliarden
Fahrgaste, das waren 0,5 % mehr als im Jahr 2010.
Im Fernverkehr ging im Jahr 2011 die Zahl der Fahr-
gaste im Vergleich zum Vorjahr um 0,5 % auf 128 Millionen zurick.




a5ASasSt3alFrasa I f
Autoindustrie

A Emissionsfrage lange
ignoriert

A Systematische Tauschung de
Behorden und Offentlichkeit |
durch die Hersteller, -l
WITTAySé“S RS Ei

A Gesundheit interessiert 1
g SYAIZ adSadzy
Absatzzahlen der
Autoindustrie schon

A China regelt anders, verbiete
fossile 2Rader und
demnachst auch fossile Pkw




Wertewandel:o SA R S yUrleaditgndl S4/ ¢
schied vom Auto moglich, bei den Alten viel mehr

Lust an Bewegung, z.B. Radfahren + Neugierde a
Internet

Die junge Generation und das vernetzte Auto.
Konnen Sie sich vorstellen ...

einen Monat ohne Handy und Internet zu
leben?

einen Monat Ohl.l-; Auto zu leben?

N=1.134

N=1.159

KFZ-Erstzulassungen Altersgruppe 17 - 24.
1980: 10,6% 2010: nur noch 3,4%



Die digitale Revolution eroffnet neue
Chancen

Digitale Dienstleistungen
erleichtern intermodale Ver-
=l lfkn¢egpfung éund

. Buchung € u n d echtzeitba-
siertes Anatchingih  ( s por
Fahrgemel nscha
Cat Sharing auch auf dem
Lande)




Autonomes Fahren und intelligente

A Digitales Lenken mit
Fahrzeugmwelt
Kommunikation

A Intelligente StraRRe
ohne Schilder mit
demokratischen
Regulierungen

A Wahre Preise fir die
Stralennutzung (=
intelligente Maut),
variabel nach
Empfindlichkeit der
Umgebung, Tageszeit
und Verkehrsbelastung

Stralde

Automatisierungsgrade von Fahrzeugen

Fahrer Automatisierungsgrad der Funktion

STUFE 0 STUFE 1 STUFE 2 STUFE 3 STUFE 4 STUFE 5
IL- HOCH- VOLL-

windigk

DRIVER ONLY ASSISTIERT TE! FAHRERLOS
AUTOMATISIERT AUTOMATISIERT AUTOMATISIERT
Fahrer fiihrt dauer- Fahrer fiihrt dauer- Fahrer muss das  Fahrer muss das Kein Fahrer Von "Start” bis
haft Langs- und haft Ldngs- oder  Syst System nicht erforderfich “Ziel" ist kein
Querfihrung aus.  Querfihrung aus. tiberwachen. mehr dauerhaft spezifischen Fahrer erforderlich
(iberwache wendungsfal
ahrer
tentiell
Lage se;
(bernehmen.
Systel T~
nimmt Langs- und
Querfihrung in Das System
eeeeeeeee ibemimmt die
Anwendungsfall*, Fahraufgabe
Eserkennt Sys-  System kannim | vollumfanglich bei
ystem tibem tem n und spezif. A allen Str ly
Langs- und Q forde ahrer  dungsfall* alle  pen, Geschwindig-
Kein if flihrung in einem zur Ubernahme Sit und
Fahrzeugsystem Jjewells andere spezifischel i hender h
nwendungs! e auf. ewidltigen gen.
ibeding



Autonome elektrische Minibusse als Chance fur
Quartiere und landliche Regionen

Autonome und elektrische Mini _ _ 3
Busse ideal fir die Mikromobilitat ~ Kleinbus bis 15 Platze

A Einsatz als Dorfind
Quartiersbus

A Erweitert die Rufbusoption,
integriert inMobilitatsapp

A Eignet sich hervorragend fiir
die Mikromobilitat (auch
nachts)

A Hervorragend geeignet fiir
autoloseTourismusorte und
Wohnquartiere

A Ob die Post auch bei uns
wieder einsteigt




Grenzen zwischen OV und IV
verschwimmen

A Innovativer OV wird A Innovativer OV integriert
I flexibler und differenzierter I Leihfahrrader, Faltfahrrader
(VOm Schnellbus bis zum AST T Mitnahmeanbieter

_ *Ruibug A Innovativer OV kiimmert
I kleiner, weg von der Jumbo

Manie sich um Schnittstellen
A Innovativer OV integriert | PR, BAR, R
Autos durch A Innovativer OV wird
i Car Sharing Systemkoordinator (ITF,
i Rider Sharing Mobilitatszentralen,

i Blirgerautos Sharing Modelle)



Engagierte und differenzierte GV

Politik

A Renaissance der light A Regionale Busnetze
Rail(Uberland (PlusBUSmehr Knoten,
Straldenbahnen) ITF)

A Attraktive Regional A Busnetze fur die
bahnen (neue Nahmobilitat (Quartier,
Haltepunkte, Orts und Stadtbus, mehr
Taktverkehr, elektr. Haltestellen, kleinere
Leichttriebwagen, auch  BusseMikrobus
akkubasiert) Rendezvous)

A BedarfsOV Rufbus
Blrgerbus, AST)



Renaissance der Stral3enbahn, neuerding
auch akkubasiert ohne Oberleitung

I Frankreich baut lauter neue
Tramsysteme

<% i Wirtschaft finanziert mit ,
oMersemenit NJ y a LJZ2 NI
Nahverkehrsabgabe)

I Hohe Gestaltqualitat, flexible
Standards, immer integrierte
Ansatze

«.. | Viele Haltestellen
““ 1 excellentesMarketing




Renaissance der RegionalbahnebdBB als
Paradebeispiel offensiver Angebotspolitik
landlich-touristischer Bahnen




Renaissance der

Guterregionalbahnen

Der Cargo Sprinter fur die
kleinen Netze und kurzen
Die Cargo Tram in Dresden  Distanzen

N ]  EN——
00 ¥ @@ j




kombiBUXals Option fur kleinteiligen
Guterverkehr

In Finnland & Schweden wird beinahe der kompléiredliche O\auch
zum Gutertransport genutzt! Das steigert die Effizienz der Systeme
bringt dem OV Einnahmen! Die UVG praktiziert den ersten Deutsc
KombiBU$ derUckermark. Ubrigens: der alte Postbus transportier
auch Brief, Pakete, Lasten der Fahrgaste und Personen



Guter & Logistik: der Landliche Raum braucht eine
Landlogistik, denn die Unmengen von
YE SAYUNF YALIR2NISY o051 [ 2

Unmengen kleiner, mittlerer und gro3&ransporte
belasten  die Orte...




Urbane Seilbahnen als innovative Form elektrische
Bahnen

A In anderen Teilen der Welt (VoS
allem Nordafrika, Asien und  #8& TR
Lateinamerika schon erfolgreicg
eingefihrt) :

A La Paz mit 9 Seilbahnen, die
Netz bilden

A In Deutschland noch mit vieleriise
Vorbehalten abgeblockt AL
A Eigen sich ideal fiir schnelle

Lickenschlisse und
Netzerganzungen

A Sind schnell gebaut (und auch
wieder abgebaut)




Innovation kleinstadtische Stadtbussysteme
[ SY3az Fta &. I dzLJ

_J oo s . A Midibus, eigenes Design fiir
Busse und Haltestellen

mehr)

A Kurzlaufende
Durchmesserlinien (Rarditte -
Rand)

= A Treffpunkthaltestelle mitten
drin

sz A Erfolg: 2630 x mehr Fahrgéste
= alsvorher




Innovation Stadt und
Ortsbussystemekonsequentkundenorien

tiert, Rendezvous im Linksverkehr, lokales Image,
eigenes Hund Info-Design

g
s
=




DerOrts-, DOrfer- oder Landbusein Angebot
far die Nahmobllitat ohne Auto

A Vorarlberg und Sudtirol sind
RAS tA2YASNB
mt b+ a

Ll A Moderne Minibusse mit
Niederflur

| #==88 A Viele Haltestellen
A Taktverkehr
A Aktionsradius unter 10 km




Innovative Fahrzeugkonzepte

A wenigerGroRraumbusse, viel meMidibusse
(Niederfluy 3Turen) und Minibusse
(Niederflur 2 Tlren)

A Demnéachst vielleicht akkelektrisch

A Innenleben multifunktional (grofRRe
Plattformflachen flr Rollatoren, Fahrrader,
Einkaufswagen)

A Ziel: effizient, flexibel, wendig, tberall
einsetzbar, schnelle Fahrgastwechsel




Kundennahe erfordert kleine HRadien

Bisher: oft nur wenige
Haltestellen, weiRegio
nalbusRAS a Cf NO
und grol3e Lucken lasst.
Viele Bereiche bleiben
ohne Halt.Feinerschlie
ssendertOPNV mit Orts
Stadt und Landbussichert
Kundennahe. Und beachte
die Alterung (= Rollator o.
Gehstock) und die
autoverwohnte Beguem
lichkeit




Integraler Taktfahrplan (ITF)
sichert Effizienz (2.B. Schweiz, Allgiu-Schwaben-Takt)

A regelmiRige Abfahrtszeiten (ohne Ful3noten)

A Ausrichtung der Fahrplane an Knoten des ITF
Oa{ @YYSUNANSYAYdzi Sa 0

A Optimierung Anschliisse:
BusBus und Buahn

Null -Knoten B -Dorf

00

C-Stadt CStadt | © . C-Stadt

u. 30 min
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PedeleeBoom andert Vieles

A de\nAktionsradius, die Nutzlastfahigkeit, den
Wert, das Image, die Reliefabhangigkeit (Berg
kein Problem mehr), den pol. Stellenwert


http://3.bp.blogspot.com/-KcKci56oHA4/UFNI0hp8kRI/AAAAAAAABJ0/cOejvz6ndpo/s1600/ebike+schiphol.jpg
http://3.bp.blogspot.com/-KcKci56oHA4/UFNI0hp8kRI/AAAAAAAABJ0/cOejvz6ndpo/s1600/ebike+schiphol.jpg

Elektrische Carg®ikes andern die
City- und Landloglstlk

A Zwei Akkus pro Rad
A GroRe Reichweite

A Schnelles Laden im
Betrieb

A Flexibel, wendig, kommt
auch in enge Gassen




Das Reichweiteproblem mit Akku
Tauschstationen leicht Iosbar (Beispiel
Tawan)

A Akkutauschstationen g%

I In der Schweiz bei
Pedelean Kooperation
mit SBB und OPNV

T In Taiwan fur Elektro
Scooter

I Und bei uns?
Fehlanzeige. Jeder kocht
sein eigenes Suppchen,
keine Standards, keine
Vorgaben




A Um den Faktor 100
groRRer als bei uns

A Schlofmit QRCode

A Alle Betriebe,
Hochschulen, Kliniken,
Tourismuspunkte haben
grofRe Leihradstationen

A Alle Haltestellen haben
L elhradstationen

A Die Wirtschaft investiert
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Erfolgreiche Schnittstellen mit Radverkehr: B+R, Radstationen,
Fahrradmitnahme, Leihradsysteme
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Radstationen und Fahrradpavillons

Sicheres Fahrradabstellen

I An allen grol3en und
mittleren Bahnhofen

I In Grlinderzeitquartierer

T Als Bike + Ride mit
Abstellhilfen an allen
Haltestellen

T An allen Betrieben
T In allen Einkaufsstral3e




Mehr fahrbahnseitige Losungen

sel es als Radstreifergpur Sei es als Fahrradstrale
Schutz 0. Angebotsstreifen




Radschnellwege als wichtige Netzaufga
des Bundes und der Lander

Radschnellwege

I In den Niederlanden seit
30 Jahren etabliert

I sehr erfolgreich

I direkte, komfortable,
privilegierte
Verbindungen

I Ausreichend breit

I Mit neuen Briucken fur
Abkurzungen und
direkte Wege




Netzplanung mit System

FahrradstraiRe nicht als Alibi sondern Radschnellwege
mit System und Netzkonsistenz (Nordbahntrasse Wuppertal)

upﬁ/ql'j(ehrsstraﬂe
‘ Hrrdﬂ;wa&e

dweg



Paratransit: Car Sharing, Ride Sharungf
Bike Sharing
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